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Vorrichtung zur Klimatis 



Die voriiegende Erflndung betrifft 
Fahrzeugsftzes gemaR dem 



eine 



Stand der Technik 



Vorrichtung zur Klimatisierung eines. 
Oberbegriff des Anspruches 1 . Zf T3> 

in 66 



lator geblasen und in eine auf dern S 



15 Im Winter mussen dfese Auflagen jejjoch entfernt werden, um die Sitzheizung 
aktivjeren zu konnen. ! 

' I 

Aus DE 102 28 406 ist bekannt, in Sfoiralen aus Kunststoff einen Heizleiter ein- 
zuarbeiten, um einen Site zu bfeheize t. Der Wirkungsgrad einer solchen Anord- 
20 nung ist jedpch begrenzt, da der Abstbnd zum Sitzbenutzer sehr groft ist. 



E.T, ABT , ENTWI CKLUNG 



DTSCH. PATENTAMT 



erung eines Fahrzeugsitzes 




Aus US 1 541 213 und US 2922466 sind Sitzauflagen bekannt, bei denen eine 
Vielzahl nebenemander In einfer Ebejne angeordnete Spiralen eine Abstands- 
schicht zwischen Sitz und Beriutzer bildet. Dies soil zu starkes Schwitzen des 
Benutzers verhindern. Eine echte Kcjntroile des Feuchteabtransport ist jedoch 
hJcht gegeben. . j 

i 

, i 

Aus US 2 992 604 ist eine Sitzauflagie bekannt, bei der Luft durch einen Venti- 



tz liegende Spiralen-Matte geblasen wind. 



Aufgabe 



Es besteht die Aufgabe, altfemativje Vorrichtungen zur Klimatisierung von 
Fahrzeugsitzen zu schafferi/ ! 



Gegenstand der ErfinjcJung 

Die Erfindung betrifft eine VorHchturjg 
Weitere Ausgestaitungen sind den 



mit den Merkmaien des Anspruches 1. 
Unteransprtichen entnehrribar. 



1 
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Beschreibung der Erfindung 



1) Klimakomfort Polsterverbund: 



25 



In Fig. X ist ein Polsterkbm als 



durcWassigkeii quer zur 
net 



Verbundbauteil dargestellt, welches eine 
obere, dem Passagier zugewai idte Luftverteilschicht und eine untere, auf 
der §testruktur aufliegejide Luftverteilschicht aufwelst. Der Polsterkem 
besteht PU-Weichschaijim ocer Gummihaar. Die Verteilschicht wlrd 
durch ein Distanzmateri^l geb ldet, welches sich durch eine hohe Luft- 



OberflBChe a!s auch senkrecht dazu auszeich- 



a) Der Lufteintritt in das Polst 
Lufttransport von d4r 
verschiedener Weis6 ausgfefOhrt 



i) Ein oder mehrere 



Brteil befmdet sich auf der Unterseite. Der 
Pol^terunterseite zu Polsteroberseite kann in 
sein: 



senkr3chte Luftdurchlasse verbinden senkrecht 



Polster-Ober- unfl Untarseite. Die Luftdurchlasse kennen als 



runde KanSle gebtaitet 



sein, die im Schaumprozeli ausgeformt 



werden, oder nacjhtragli :h gestanzt werden. Die senkrecht in die 



Oberflache mtlndjenden Kanale brauchen keine zusatzliche Ab- 
stQtzung, da beinji Einsllzen einer Person gennge Krafte auf die 
Kanaiwande wirkfen unci datnit keine Querschnittsanderung des 

I das Beluftungsfeld auf der Polsteroberflsi- 
che durch Grabeii in mehrere Felder unterteilt, die durch Bezugs- 
querabheftungen jentstehen, so muR jedes Feld mit mindestens 
einem Luftdurchlafl versehen sein. 



ii) Eine diirchg§ngi§ uber 

schicht schafft dje Lufljverbindung 
seite. Dies kann idurch 
reicht werden, diet Qber 
che des Polsterkems 
teilschicht uhd uitv 



den Schsiumkerri gezogene Luftverteil- 
von Polsterober- und Unter- 
eine mattenartig ausgebildete Schicht er- 
die Frontflache oder ruckwartige Seitenfia- 
:hlagen wild, so daR obere, untere Ver- 
in einem Bautell realisiert 8ind. Der 



erbindung 
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gerundet, 



Polsterkern 1st so 
die Ventilationsscjhicht 
stromung behindejrt oder 



, daft auch beim Einsitzen einer Person 
rjicht einknicken kann urid damit die Luft- 
unterbrochen wird. 



ten: 



i) Die Schicht wird 
1 entstehen groRe 

geringer Bautiefe 

eine Spiralmatte 

einem textilen 

Schaumkern Oder zur 



durch 



b) Fur die untere Luftverteilsdhicht gibt es zwei Gestaltungsmoglichkei- 



ein fiachiges Material gebildet. Dadurch 
Quersbhnitte ftir die Luftleitung bei gleichzeitig 
typisoh 5mm bis 15 mm. Diese Schicht kann 
sein, c ie durch das Verkleben der Spiralen auf 
Tr&germedium entsteht Der Trager kann zum 



ii) Ein oder mehrere 
Kanalgraben, die 
den gegen ein 
ralen abgestutzt. Die 
Jr 

stemformig zu dfen 
Kanalform kann 
fbrmt sein. 



SlkzstruktUr weisen. 



an 



der Schaumunterselte ausgeformte 
parailbi zur Schaumunterflache verlaufen wer- 
Kollabieren beim Einsitzen eine Person durch Spi- 
Kanaie kflnnen in sich parallel veriaufen oder 
.von einem Zentnjm ausgehend, an dem sich der Lufter befindet, 

verschiedenen Polsterbereichen fiihren. Die 
jhalbruid, rechteckig oder trapezformig ausge- 



c) Fur die obere T zunri Passagier gewandte Luftverteilschicht gibt es 

-I . 
mehrere Gestaltungsmoglichkeiten: 

i . ■ 

I) Die Schicht wird durch eine Spiralstaikturmatte gebildet. Die Spi- 
ralmatte entsteht durch das Verklebeii der Spiralen auf einem tex- 

: 

tilen TragermediMm. De|r Trager kann zum Schaumkern oder zur 
Sitzstruktur weise/i. 



ii) Die Schicht wird cjurch 
gebildet Das GeWlrke 
Kontur des 



^ine oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
/vird durch Stanzung auf die gewunschte 
BelQftungsfejldes hergestelit 



3 
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iii) Die Schicht besteibt aus 
per, aus einer 
ren Materialien 



einem flachig geformten Gummihaarkor- 
Bofstenm^tte oder sonstigen luftquerdurchstrSrnba- 



iv) Der Polsterkern vireist ei 
auf f Oder ein zus§ 

fiache wird auf den 

i 

kann aus retikulierten 
gefertigt sein. Die! 
sen. Dadurch wind eine 
der Bezugsoberffache 
Pragung des Schkurns 
stellt werden. 



ne striikturierte, noppenartige Oberflache 
ttzliches Formschaumteil mit strukturierter Ober- 
Schaumkorper geklebt Das Formschaumteil 
(offenzelligern, luftdurchlassigem) Schaum 
Struktjur kann dann auch zum Schaumkem wei- 
geringere Abzeichnung der Strjktur auf 



erreicht. Die Strukturierung kann durch 
oder durch Materialabtrag (Frasen) herge- 



d) Die BelQftung der S'rtzkontaktfiache unter Einsatz des oben beschrle- 
benen Polstereleme(its kann wie folgt umgesetzt werden: 

! i 

L Ein Ventilator 1st an der Polsterunterseite angebracht und blast in 
die untere Luftverteilschicht ein. Der Ventilator kann an der Sitz- 
struktur oder demj Polsterteil selbst befestigt sein. Die untere Ven- 
tilationsschicht wiist ein 3 Lufteintrittsoffnurig auf. 

i 
1 

it. Die untere Ventiljationsschicht weist eine Lufteintrittsoffnung auf 

und die obere Schicht eine verdeckte Luftaustrittsoffnung auf, 

i 

Diese kann fur cjen Sfcpassagier nicht sicht- und spurbar zwi- 
schen Lehne undj Sitzktesen angebracht sein oder in die Lehnen- 
abdeckung eingeiarbeitet sein und sornit zum Fondpassagier ge- 
richtet sein. Die liuftstrSmung unter der Sttzkontaktflache entsteht 
durch natQrliche konvedion, die in Art eines Kamins durch eine 
Aufheizung der Liuft in der oberen Schicht entsteht. Die Aufhei- 
zurig erfolgt durch die ijcorperwarme des Passagiers,. die auf das 
Sitzpoister uberg^ht 



4 
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ein 3 



Hi. Wie ii) jedoch eptsteht 
Verteilschicht durbh 

» dlum. Das Heizefi der 

i 

; 

unterschfed zur 
tion. Ziidern fst dl4 



iv. Wie ii) jedoch efrtsteht 

Verteilschicht durch die 

i 

neneinstrahluhg ijn Fah 



die Aufheizung der Luft ln der oberen 
in die Schicht eingearbeitetes Heizme- 
uft bewirkt einen grolieren Temperatur- 
l/mgebiingsluft und damit eine starkere Konvek- 
warrrje Luftfeuchtenaufnahmefahiger. 



die Aufheizung der Luft In der oberen 
Aufheizung der Sitzoberflache durch Son- 
rzeugstillstand. Zussktzlich wirkt die obere. 
Luftverteiischichi jwarmeisoiierend, so daft sicft der, Pclsterkem 

i 

weniger stark aufheizt. 



nen Polsterkerns! wirkl 



Eine im Aufheizung des sonnenbeschie- 
sich im Fahrbetrieb fur den Passagier 
thermophysiologisch nachteilig aus, da dem Korper aus der ther- 
mischen. Masse des Sctjaums und der Sitzstruktur uber lange Zeit 
Warrne zugefOhrtjwird. 

Zu 1) d) I) AnscjhluR des Ventilators an die untere Luftverteil- 
. schicht I 



w) Auf der Untejrseite 
LufteinlafJSffnunglin das 
im Querschnitt d#r Lufb 
ralstruktumnatte entstehjt 
der Deckschtcht, der o 
zum Schutz des 



paftt 



x) Der Ventilator! 1st an 
bracht. Eine Adaption 

i 

auslafi arrden flachige 
weise kommt aus! strombngstechnischen 

i 

zum Einsatz, derjeinen 
weist und die von unter 
blast 



der Luftverteilschicht befindet sich eine x 
Abstandsmedlum, Die Offnung entspricht 
im Querschnitt d#r Luft^usla&affnung des Ventilators. In der Spi- 

die Offnung durch einen Ausschnitt in 
ptional durch einen Rahmen oder ein GHter 
UClfterrdtors abgestQtzt wird. 



der Stirnflache der Verteilschicht ange- 
die Querschnittsform des Ventilator- 
Einlaft in der Verteilschicht an. Vorzugs- 
GrQnden ein Radialldfter 
engeren Auslaft wie ein Axialgeblase auf- 
angesaugte Luft um 90° umgelenkt aus- 
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y) Die Spiralstrukturmatte mOndet In einen sich aufwertenden Ver- 
bindungskanal, der durch kreisrunde Spiralen mit zunehmenden 
Durchmessern abgestutzt wird. Die Eintrittsdffnung am Ende des 
Kanals entsprichtjim Qierschnitt der LuftauslaftQffnung des Ven- 
tilators, j 

i 

z) wie y) jedoch jentste it der Kanal durch die Fortffihrung, Auf- 
weitung und Verfiechtung der Spiralen aus der Spiraistrukturmatte' 

i 

e) Die Entfeuchtung d£r SitzqberflSche kann durch einen Feuchte-Zwl- 
schenpuffer im oberen Abstandsmediiim verstarkt werden. Dies wirkt 
sich vorteilhaft im Falle des Einstiegs einer stark schwitzenden Per- 
son aus, da an der SitzkortaktflSche anfallende Feuchte bzw. Was- 
serdampf rasch vomj Polster aufgenommen wird. Durch die BeJGrftung 
und Beheizung desjPolsters wird der Puffer kontinuiertich entleert. 
Der Puffer kann in folgender weise in die Schicht eingebracht wer- 



den: 



AuffQIIen der S^iralzwjschenraume 
feuchteadsotfcier^ndem 



ii. 



Bestaubung der Spiralc|berflache feuchteadsorbierendem Pulven 
Anhaftung des P^lvers 
oder Klebebeschichtung 



durch Aufschrhelzeh der Splraloberfl§che 



(if. Feuchteaufnehmende V liesdeckschicht der Spiralmatte. 



f) Die Luftverteilschichten 
den, um ein verrutsbhen 

sterung) und Sitzgebrauch 

l 

folgt hergestellt werden: 



mussen 



L Die Verteilschicht kann 
. den (EinschSumen). D^durch 
Schicht errelcht Eine 



Oder SpiralinnenrSume mit 
Granulat, z.B. aus Aktivkohle 



mit dem Polsterkern verbunden wer- 
Schichten bei Bezugsmontage (Bepol- 
zu verhindern. Die yerbindung kann wie 



cer 



im FormschaumprozeU eingebracht wer- 
wir eine ganzflSchlge Haftung der 
Tlrennschicht aus Folle oder dichtem Texiil 



r 



6 
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verhindert das Durchdriigen des flQssigen Schaums im Herstel- 
iungsprozeft und jiSlt die Kanale (Spiralekanale) offen. Die Trenn- 
schicht kann die hach unten gewandte Tragerschicht des Spiral- 
teilweise ersetzten. Die VentilatorefnlaRSffnung 
Berelch der Kanten des oberen Formschaum- 



matte ganz Oder 
befindet sicrt im 



freigehalten pde 



werkzeuges und Wrd im Schaurhprozeli dunch eine Abdeckung 



wird 



Schaumwerkzeugj gefOh ± 



ii. Die Verteilschichtiwird ir 



in Art elnes Schhorchels aus dem 



Form einer Matte eingebracht, die in Ver- 
\ tiefungen des Schaurnkfems elngelegt wird. Die Vertiefungen bil- 
den ein Negatlv d;er Aulienform der Matte. Durch den FomnschluR 

wird ein Verrutschen der Matte verhindert. . 

■ . | 

fii. An den Schaumkern sin i Halterungen in Form von Krallen, Haken 

i 

Oder KlettverschlQssen aefestigt Diese Halterungen werden vor- 
zugsweise durch jden F ormschaumprozeft am Schaumkern befe- 



stigt Oder urnscHaumt 



IV. 



v* 



Die Halterungen greifen an der.Mikro 



struktur der Verteilschicm Oder den Spiralbandem. 

i ' i 

Die Verteilschichlj wird cjiurch eine Klebeverbindung am Schaum- 
kem befestigt 

Die zur Scbaumoberflac le welsende Tragerschicht hat einen Kon« 
turiiberstand zurri Abstsndsmedium, Der Qberstehende Rand der 
textilen oderfollelnartlgen Schlcht wird mit dem Schaumkern mit 
einer Klebung verbunde i 



25 



i 

2) Eingeschaumtes Heizungs- und 

i 



<i!matisierungsmodul 



Ein Formschaumteil mit Kbmfortschicht im Bereich der Sitzkontaktfiache 



kann wle foigt gestaltet sein: 



i. Ein Heizmedium list mit einem Abstandsmedium fiachig verbun- 
deri. Der Verbund bedeckt die obere, dem Passagier zugewandte 



8 
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au&ere, zur Oberfiache 



Selte efnes Fomischaumkefns, Das Heizmedium blldet dabei die 

welsende Schicht. Voizugsweise wird der 
I inhernalb' des Formschaumens in den Ferti- 
t, dadurch enteteht erne stabile, kleber- 



i 



Komfort-Verbund j i 

; 

gungsprozeft eingebracht, 
freie und vollflSch gej Verbindung. 



a) Das Abstandsrnediuin ist 



und Druckbelastungeh qhne 



Wie I) Jedoch ist idas Hpizmedium integraler Bestandteil des Ab- 
standsmediums. \ 



eln biegeschlaffes Material mit hoher 



Stauchharte und grcjllern RQckstellverhalten, so daR beim Einsitzen 
eines Passagiers definierte Freiraume erhalten blelben. Dennoch soil 
sich das Medium jeder;Ko*rtur im Schaum leicht anpassen konnen 



konnen, damrt der S 
wird. 



mfbrt durch das Medium nicht beeintrachtigt 



gebildet Das Geyvirke 
Kontur des BelQftungsfe 



iii) Die Schicht jbestehtiaus 
per, aus einer Bojrstenrr 

ren Materialleru j, 

: i ' : 

iv) Der Polsterkern weist e 



Verteilung an dern Schaum weitergeben 



i) Die Schicht wird qlurch eine Spiralstruktiirmatte gebildet Die Spi- 
ralmatte enteteht jdufch ' < Jas Verkleben der Spiralen auf einem tex- 
tllen Tragemnedium.: Dep Trager kann zum Schaumkem Oder zur 

SitzstrukturweisefK : 

i 

I : 
i : 

ii) Die Schicht wbjd durch dine bder mehrere Lagen Abstandsgewlrke 



wird durch Stanzung auf die gewOnschte 
dds hergestellt 



einem flachig gefoimten GummihaarkSr- 
atte Oder sonstigen luftquerdurchstramba- 



ne strukturierte, noppenartige Oberfiache 
auf, Oder ein> zusSteliches Formschaurnteil mit 6trukturierter Ober- 
flache wird auf dbn:Schaumkerper geklebt Das Formschaurnteil 
kann aus retikulierten (offenzelligem, luftdurchiassigem) Schaum 

gefertlgt seiri Die! Strukjur kann dann auch zum Schaumkern wei- 

! 

I 
i 
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sen. Dadurch wird eine 
der Bezugsoberffiache 



VY tS.T. /UtI.OiuiiivuijuHo 



geiingere Abzeichnung der Struktur auf 
erreicht. Die Strukturierung kanp durch 
Pragung des.Schaums Oder durch Materialabtrag (Frasen) herge- 
stelltwerdenJ 



b) Heizelement 
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i) Das flachig ausgelbildete 
einem KaschBerprjazess 



Heizmedium wird mit elner Klebschicht in 
mit dem Abstand medium verbunden. Vor- 
zugsweise wird eih thewo- Oder HeiRdampf - aktivierbares Klebe- 
vlles verwendet 



zefi auf einen textilen 



Das fiachlge Heizmddiuin besteht aus 

I * 

0 Heizleiter/;der jauf einem: fiachigen Trager veriegt und verktebt 
wird | | 

i j 
: : 

0 Netzwerk paralleler Oarbbnfasem, der in einem Nah-Wirk-Pro- 



Trager aufgebracht wird. 



0 Metallischer Bfeschichtung auf Tragerfolie 



0 Heizmedium ejus) leitfahiger Kunststoffschicht Der Kunststqff 
zeichnet slch durbh eine.Abnahme der spezrflschen Lettfahig- 
keit mit zUnehlndnde r Temperatur aus (PTC). Der Heizstrom 
fliest zwischenjzwei E ilekfrodenschichten senkrecht zur Polster- 
obetflache. Die Heizeistimg kann dadurch regional der War- 
meabfuhrfolgejndiunterschiedlichsein. 



ii) Das Heizmedium j wird s 
gebracht. | 



is Heizleiter in das Abstandsmedium ein- 



durch eine Kleburig a 



1. Dabei wird dejr Helzleiter zwischeri den Spiralen veriegt und 



n der Tragerschicht befestigt werden 



- 
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2. Die Heizleiter Werclen 



durch die Spiralen gezogen und anschlie- 



fcend ohne zus^tzjiche Bdfestigung zu liegen kommen 

:|| 

3, Die Hetzleker \jvetkler Qber elne Schlaufe zur nachstiiegenden 
Spirale gefQhrtjVv^rden. dadurch entsteht eine maanderfermige 
>ters:. 



Verlegung.des Hejzle 



4. Die Schteufen jkojnne 
Wendepuriikten! fi*iert 



n ahi Trager durch Klebepunkte an den 
werden oder an einer Kleberbahn auf ei- 



5. Die therrooplasjtisijhe 



10 



werden. Der \jvarme 
oder Beh^lzung der 



nam Qberetehehdfen Rand des TrSgers gehalten werden. 



Ob^rfiache der Spiralen aus thermoplasti- 



schem Kunstetoffi kam durch WSrmeeintrag autgeschmolzen 



15 



c) 



20 



intrag kann durch Bestrahlung, Heifcluft 
Leiter selbst vorgenommen werden. Da- 
durch werden ianj del Kbntaktstellem des Leiters zur Spirale 
Klebepunkte gfeschaffen.die nach erharten des Thermoplasts 
fur eine mechahische Verbindung sorgen. 

i • * I . 

1 * i 

6. Die Heizleiter jkonnei efiie Ummantelung aufweisen. die als 
Scheuersehutzi dient. 

' ' I I • : 

Die Verbindung des Abstendmeidiums zum Schaum kann in folgender 

Weise gestaltet sein: J ! 

i i ■ , ■ 

0 Die Verteilschlcht k&nnim Formschaurriprozeli eingebracht 

i j • 

werden (Sinscljiaumei). Dadurch wir eine ganzflachige Haftung 



der Schicht enfeicht 

i i 

Textil verbinde)rt das 



Eine Trennschicht aus Folie oder dichtem 
Durchdringen des flOssigen Schaums im 



25 



Herstellungspr^fc t nd halt die Kanate (Splralekanale) offen. 
Die Trennschidhtjkann die nach unten gewandte Tragerschicht 
des Spiraimattjs gan;: oder teilweise ersetzten. Ein Oberstand 
der Trennschicht j set Qtzt gleichf alls die seitlichen Kanten des 
Abstandsmediijims. Der Oberstand kann urn das Abstandme- 



10 



,«.rAvr>o in nnn-i intxA Q/1000004 r.Q^ito 41 von 34) 



'04 MI 15:19. FAX +49 8134 933284 



10 



15 



20 



25 



W . £j . T * iUJ 1 .muni vu^iw^m 



! i :: ' : 

dium geschlageniwerdeniund an dessen Oberseite fixiert wer- 



den. 



( o Das gesartrte ^ortifortbaiiteil wird in die Schaumwerkzeugform 

eingelegt und gegen Verrotschen im Schaumprozeli flxiert. Die 
Trennschlcht weisj dabel zurri Schaumkern. . 

! t • . . • 

: i *' : : 

I i ' : ' : 

3) Spiral-Strukturmatte mit aufgesfOlltem Zwischenraumen 

• • ! ! '! : : 

Pin Formschaumteil mlit Komforfefchicht im Berelch der Sitzkontaktflache 
kann wfe folgl gesfeltet sein:j ;j 

Die Komfortschicht wircj durbh. ei'nl Sptralstrukturmatte gebildet. Die Spiral- 
matte entsteht durch das Verkjebe n der Spiralen auf einem textilen Trager- 
, medium. Der Trager kann zdm jsph aumkem oder zur Sitzstruktur weisen. Die 
Verklebung der Spiraleiii aulldi^n "Trager kann durch Aufechmelzen der Ban- 
der aus thermopiastlschem fyia^eria 1 erfiolgen. 

Die Spiralstrukurmatte list 4irij bk gesbhiaffes Abstandsmedium mit hoher 
Stauchharte und groSfem rjtflci^Ilveyhalten, so daR beim Einsitzen eines 
Passagiers definierte Freira^nie: € rhaften bleiben. Dennoch kann sich das 

leicht anpassen und Druckbelastungen 
weftergeben. Damit wird der Sltzkomfort 



Medium jeder Kontur irh Sjchaurr 
ohne Verteiiung an deijn S«?ha:um 



des Polsters. durch das MediiirH nicht beeintrachtigt 

I i -I i : 

Die Freiraume der Spiijalstruktiii; tonnen fur das AuffQllen mit komfortwirk- 
samen Materialen genufet wpnjenj als;auch fur die Leitungslegung und Auf- 
nahme von Sensoren. Die foisteieigenschaften. des ungefiiUten Abstands- 
materials sollen weitgehenden emalten bleiben, weshalb nur ein Teil des zur 
VerfQgung stehenden Vblumens aufgefuilt wird. 

' !' !> \': . \ ' ' 
a) Die FQIJung besteht ejusiKugelni Flocken oder Granulat Als FUllmate- 

rialien kommen iri Frajge; • 

I ! :!.: 

i) KOgelchen aus w^rnrieisolierendem Styropor / Polystyrol. Dadurch 
wird eine geringer# Ajufbsizuhg des Schaumkems bei Sonnenein- 



li! 
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15 



20 




25 



strahlung im Flahrzeugstll 



cherte Warme 
physlologisch 



ii) Feuchteadsorbierepdem 



Verbesserung 



iii) Recycling-Schaumflocker 
Ruckstellverhalten i j 



des Sitzklimakomforts 

fur guten , 



stand erreicht. Die im Polsterkem gespei- 
wirkjt sjch m Fahrbetrieb fQr den Passagier thermo- 
lachfceiljlg sus. Die obere Schicht wirkt auch bei win- 
terlichen Bediigurigeh Warnrieisolierend, so daB im kalten Fahr- 
zeugsitz wenigter Korperwarme zum Schaumkern geleitet wlrd. 



Gtenulat, z.B. Aktivkohle zur zur 



^)GranulatrScha]umfl6ckengembch fur guten Poisterkomfort, 
ROcksteliverhalten urid verbesserten Sitzklinriakomforts 



v) Tierische und rflartzliche 



makomforts und therniischen Komforts 



b) Die Freiraume 
Sensoren genutz: 



Natiirfasem zur Verbesserung des Sftzkli- 



in 



Polsterkomfort und 



der Spifalmatte konnen fur die Aufnahme von 
werjdeh 



0 Drucksensorerji fojr .Sitzbelegungserkennungen. . Diese werderi, 
wenn sie foliehartijj ausgebildet sind vorzugsweise unter der Spi- 
ralmafte angeordrietJ Die Spiralmatte hat die Eigenschaft die 
Druckinforrriatpn gieiichtet nach unten weiterzugeben. Die Senso- 
ren sind dadurch vjonjBeschadigungen geschQtzt, die bei beim be- 
zugsnahen Etnbauidurch den Sitzgebrauch entstehen konnen. 

i ' 

j , . • f 

j ; 

0 Temperatursensor6n:f0r Sitzbeheizungen, Klimasteuerungen 
0 Feuchtsensoren fQr Steuerung von SitzWimaeinrichtungen 



0 ThermostatefQr Sifzbehe 



0 Bedienschalter 
stellungen unc 



zungen 



oder Drucksehsoren fur die Bedienung von Sitzver- 
anderen e ektiio-mechanischen Komfortelementen 



1 j :: 
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c) Die Freiraume ip iter 



Aktuatoren genutzt werdpn, 
d) Die Freiraume in ' ~ 



Spiraimatte konnen fur die Aufhahme von 



wie z,B, Massagemotoren 



der Spiraimatte konnen fOr die Aufhahme von Leitun- 
gen genutzt werderi. jDle Leitungen sind dadurch yor BeschSdlgung 



bei Montage und 



Sitzjg 



railich geschQtet Weiterhin sind die Leitun- 



gen fQr den Bencfcerjnioht sptirbar und zeichnen sich nicht trn Laufe 
des Gebrauchs an deii FjplsterflSche ab. 

0 ' Heizieiter 

0 Rundkabel fOr jdie Vei l so4ung von Srtzbeheizungen, Sitzverstellun- 

' . : ! { 



gen 



0 Flachbandleituhgenj Sir 
Siteversteilungen ; ! 

hi. 

0 Versorgungsschlauohe fur 



die : Versorgung von Sitzbeheizungen, 



0 FlQssigkeitsfOh -end# SchlaucKe fUr Sitzbeheizung und SitzkDhiung 



e) Einbauder Komfo: 
Eine durchgangig 



pneumatische Sitzversteiiungen 



JcSrt: 
Obetfdin 



Schaumkern gezogene Schicht schafft die 
Verbindung von Pjolste.roier- und Unterseite. Dies kann durch ein 
mattenartig ausge;bflcl4fe$ Bsjutelj erreicht werden, das uberdie Front- 
flache oder rOckwkrtig^ ^eitehflabhe des Pqlsterkems geschlagen 
wirtl. Der Polsterk^m ist so geruridet, dass auch beim Einsitzen einer 
Person die Schlclit riicht;elnknicken kann und damit in der Schicht 
gefQhrte Leitungeh (k$hl d)JbeschSdigt werden konnen. Weiterhin ist 



die LeitungsfQhruhg ydrdeckt 
spQrbar, 

f) Die Tragerschichfert fhrjdas 
schaften aufweisejn: ! i 



i- s 

i 



und fQr den Benutzer weder sicht- noch 



Splraimedium kOnnen fblgende Eigen- 



13 ! 
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0 0,a Decksphicrtt ^ H* +» «— ' ^7^1^- 
k damit kn ijuWhitahnen des Fangramitats. der Lertun 

^n iedcoh sienM Scutate dte DeM * "* be " ,> *" 



brauch des Sitzes;ri85h 



durchdjringen k6nnen. 



0 „. MMhkl*!** dLmpfdurch^g und waeaerabwehand 
si urn ur^rlderUlcM (legends Medfen und W* w * 
dnngender mlM* U*en und .MM dan Klimakom- 
fort des Sltzes ^tojarpn. 
0 Fur die Decks ? h£r|t iLmmen! atle Material In Frage. die zusafe- 

Z die PCs # ^ ^ ^ ^ f17 ^ 
oberfiache verbesUn: Uese. Textilien. Schaume, Foilen. Ein 

t^^^^Me^ ^ * UmSefeUn9 e,nSr 
Klebeverbinduogizy.rt Spralmedium, 

ot*-r armnn irhen eme tse- 



Bezugsflache 



,!ge : Fpiien in; ve»w...w.u..» - _ 

urjdU Le'uchtmedium irh Ste emioglichen eme Be- 
ieuchtung deJ Pb^roberfl^he. Die Beleuchtung kann fOr sine NA- 
sualisierung Lj fU^o* SensorposiUon und dem 
FunktlonszuJaHd ejnes krpforteiementes dienen. 
ieuchtung wird zudeifi elne optische Aufwertung des Srtzdesign er 



zielt. 



g) Ersatz des gesamjerp |olslLrs jiurch Spiralstrukturmedium 

Die geornetdscheUl Jnstruktiven Freiheiten der er- 
J L ' ! ■LdndesgesamtenSchaumkems.MrtderAn- 



meglichen eine SiiibjstjtuHan u«» u in»in*n. 

wendung meh^r ispiisckichten. grafter Spiralquerscnnrfte, ineman 

kOrpers erreiX pie LL^astlsche Verformbarke* erm5gUcht die 
Bearbeitung d-4»ff* a,S ^ Fertl ^ SSChrtt - 
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AlS 



zugsstoff und Urrt< 





TrSger^chicm del ^^ ed ^ mS 3 fl tann ** ^ ^ 

maferi selbst : veiwendet werden. Somit wird das 



gesamte Sitzpolster b%t£her)d aus 
derung durch eine Baueirj lelt ersetzt 



polsterkem. Bezug und Unterfe- 



: i 
: i 



•1 : 

.!• i 

■ i 



is 
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.SchdtzjansprMche 

Vonichtung (3) zur KHiLM* M fhiWitzes (20) mit einem Pol- 
sterkem (22) zum SttfeUef mit elner ° b6ren 

iungseinrichtung (25) at <ie U h^ ter zugewandten Vorderserte 27) 
des Polsterkems (22) ind ^MiUmn Luftverteilungseinrichtung 32) an 

seiner dem Passagie » ^ "* ,T 

dungseinrichtung (35) U|6bWtejteri von Luft zwischen der ersten und der 
zweitsn Lu^erteHungsU4htM4 (25i 3 j>), d-durch gekennzeichnet, dad 
mindestens eine der d ei ^n*hUngen (25, 32, 35) versehen ist mit einem 
tenggestreckten Hohlr^M).^ dessfen luftfQhrandem Querachnitt min- 
destenselnStatzelememte^v^eseri^nlst. 

Vorrichtung nach Anspmon/i c^rch gekennzeichnet. daft mindestens 
eine der drel Einrichtungeh ■! H \& 3j>) versehen sind mit einer Basis- 

scbicht(8), einer z4>4fH < 10) H * -r DeckSChiCht ***** 
die Sohichten (8. 10, <b> j|nMJr zUmi^dest teilweiae Oberdeckend ange- 

ijziisUenscrlcht (10) mindestens em Stute- 



ordnet sind; wobei 



die 



element (14) zur Oberimgiing] jmechanischer Lasten zwischen Bas.s- 
schicht(8) und DeclJschiM ^2) aufUist, welches insbesondere aus 
einem festen, aber flexibieW Jylalje ial gebildet 1st. 

Vorrichtung nach einem dOr irknstehenden AnsprUche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da B im zwischenie^asiss^lcht (8). der Deckschicht (12) und 
dem StQtzelement (ij^iverliejblanden.RaUm weitere Funktlonseiemente 
(18) angeordnet sind 



Vorrichtung nach ein^rji 
gekennzeichnet, dad ;d" 
stoffschlussig verbunden jstj 



delr 

vi 



voranstehenden Anspruche, dadurch 
►nichtung (3) mit dem Polsterkem (22) 
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zeichnet, daft das Fun 
zur Erfassung von Drucki \ 



5. Vorrichtung nach eineni cTer vie rjn stehenjten Ansprtiche, dadurch gekenn- 
™,i»K rt *t HaR das Funkti6^!s4 ement (185 ein Sensor (40) ist, insbesondere 



pernent (18j) ein Sensor (40) ist, Insbesondere 
"ehperatur, IjHstanz, Feuchte, Beschleunigung, 
Schall, und dali dleser ifcttj ipWere[ d^rekt unter dem StOtzelement (14) 
angeordnet 1st 



6. Vorrichtung nach einer i de'i; v* ^nsteh'enjden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daR das Ft nl^n|eleiLnt (|l8) eine Leitereinrichtung (42) ist, 

fth«lliti.: : lein.; Fiachkabel, ein Rundkabel, ein 



insbesondere ein. L 
Heizleiter (44), eine pneu^tische 
insbesondere mit KQhlfflusj§igk ?iti 



7. Vorrichtung nach eine 

zeichnet, dali das Funktiopsieteinjient 
eine. MassageeinrichtJ ig; 



8. 



Leitung oder ein fluidfOhrender Schlauch 



d4r\^rarlsteheriden Ansprtiche, dadurch gekenn- 
ein Aktor (46) ist, insbesondere 
e'inllBeciieneleCTient oder ein Thermostat. 



tilen oder textilahnlichen I jBestai 



Vorrichtung nach einem o^rwjrarstehenden Ansprtiche. dadurch gekenn- 
zeichnet, dali das Fiinli^nUreinent (18) eine passive, nicht-elektrische 
Einrichtung ist, insbesonoijU ;in iefohr^er oder formloser Filllkorper (48), 
insbesondere mit wamie^ijlie^yem Material wie Polystyrol, insbesondere 
mit feuchteaumehmendert! I^afejlal Wej Akth/kohle, insbesondere mit tex- 



ipesiacidteilen wle Wolle, Naturfasern, Abfall- 
Schaumreste und/odc r ^^ar/Zu^d/oder insbesondere in Flocken- 
oder Granutatform. 



9. Vorrichtung nach einem cj^jr ypraijstelnei|iden 
zeichnet, daB das Stiitz^b'nf kxit 
dere spiralformtge oder, parted 
einem bandartigen Kunste:bf v$ 
einer diese tragenden Tr^ersG^icht 
offengehaltenem Lufftoltinien;, € 



r : 



i i 



AnsprQche, dadurch gekenn- 
(14) ajifweist mlndestens eine [nsbeson- 
fpaaridi5rf5rm^e Feder (50) vorzugsvveise aus 
laterial, jvonzugsweise mehrere Fedem auf 
(Ej2), ein Abstandstextil mit groftem, 
Schaum mit insbesondere noppenar- 



ei len 



21- 



id 



XI / vv 



tig profilierter Oberflaohehi^rUktijr (54), lund/oder eine Matte aus Gummi- 
>haar, Borsten oder Vlies. \ 



Stqtzelemenit 



10. Vorrichtunjg nach einerh 
zeichnet, daB das 
aufweist, insbesonder^ durfcti 
le. 



zeichnet, daS mindestens 



von 




gen, dafi der Ubertritt 
Vo rrichtu ng i nsbesofideire 



d^tr V<Djranjsteheriden 



dessen elnes Ende (6 
dessen anderes Ende 
Querschnltt aufweist. 



12. Vorrichtung nach einem depyirdristehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dali die Vei itilbt f nriphtuhg | (60) an der dem Passagier zuge- 
wandten Vorderseite Q27i)ldejs Polste^ms (22) an die Vorrichtung ange- 

Vehtiljatqreinrichtung (60) an der RUck- 



schlossen 1st, und/oder ida'Bt 



seite (30) des Polsterkferris 




feine 



Ansprtlche, dadurch gekenn- 

[14) : eihe feuchtespeichernde OberflSche 
Best&ubung/Beschichtung mit Aktivkoh- 



11- Vorrichtung nach einem dfer \#jraristeherjden Ansprtiche, dadurch gekenn- 

eiW Veritllatoreinrichtung (60) an der Vorrich- 



tung angeschlossen ist, liim ILuflE clurch die Zwischenschicht (10) zu bewe- 



Liiift : :zwisGh?n der Ventilatoreinheit (60) In die 
: j4e(ilkrecht ! Oder fluchtend zur Zwischen- 
schicht (10) erfolgV. vora^^lersi3 in. einem Berelch (62) der Zwischen- 
schicht (10) mit erho iteriwhichtdickel vorzugswefse in einem Bereich, 

) eih|6ri jv^dickteiii, runden Querschnitt aufweist, und 
(6&j) yicizugsweisb einen abgeflachten, verbreiterten 



(2£))aigescHlossen ist. 



MEe 1 



13. Vorrichtung nach einem d^ ViraRsteheAden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft. die Vufjlfcd (35) mindestens eine insbe-, 

sondere senkrecht angedr^hbjte AusneHmung (68) im Polsterkern aufweist, 

liiHduipftl&ssig mit der Zwischenschicht (10) der 
oberen LuflverteilungseinricTiturg (25) und/oder mit der Zwischen- 
schicht (10) der unteren LiLl^4K4 ,u ngeinrichtung (32) in Verbindung.steht 
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zeichnet, dal* zumlnqest ;^in 

i » 
ufh; 



des Polsterkerns (22) 



dessen ROckseite (30) §kfti 
tung(42) darin aufgenoiiimferi 



r; 
i ! 



14. Vorrichtung nach einen dpr viransteheriden AnsprQche, dadurch gekenn- 

T4jl.d0r Zwischenschicht (10) an der Seite 



schicht(10) vorzugsweiseljai-i 
1st, derzu Kniekehlen d^sjiPs 
weist 




dies^rj herurh von dessen Vorderserte (27) zu 
1st, ;dali vorzugsweise elne Leitereinrich- 
ist, -urjd daft der Tell der Zwischen- 
deff S6lte:de$ Polsterkerns (22) angeordnet 
Mabiers und/oder zur Lehne des Sitzes (20) 



16. Vorrichtung nach einem &ei:V 

j • j • :•* 

zeichnet, daR die Basissdhibhjt 




und/oder. FunktionseldmSihJtjsN 
mindest teilweise dun:hsichti 
ist, daii die BasisschicHt 
schicht durch den Polsterkjerlf: 
teten Bereich der 
fiachigss Heizelernent (7?4 ; ) 



_ 3mehr0re Ausnehmungen (68, 68') Im Pol- 
tu^sweiseinnehrere Einzelabschnitte (70, 70') 



15. Vorrichtung riach elnein dertordristehenden AnsprQche, dadurch gekenn 
zeichnet, daR die VorriqHtuBg 
sterkern aufwelst, welchei ^oriug 
der auf dem Polsterkelm J 
der oberen Luftverte 
kern (22) angeordnetejn 2\h{te<ih6nsclilcht 
teilungseinrichtung (32) verbilrpidet 



mi 



arigeordneten Zwischenschicht (10) und/oder 
luifg^nribhtuhg :(25) mit der unter dem Polster- 
(10) und/oder der unteren Luftver- 



schlcht (8) dick genua isft^ 



4* ' 
\ • 



m is; 



ypramst4hehden AnsprQche, dadurch gekenn- 
(8)ieirie Textilschicht - insbesondere ein 
Flies einen Schaumj SuNd/oder eine Folie ' aufweist, daft die Basis- 
schicht (8) dick genugj is^ijurirpf eirj Durc&zeichnen von StGrfzelementen (14) 

zu vferhindem, daft die Basisschicht zu- 
; ctali ;die Basisschicht dampfdurchlassig 
v^bserabVveisend ist, und/oder daft die Basis- 
(22!) des Fahrzeugsitzes (20), einem verdich- 
Zwisc^eri^chic it (10)| einen Sitzbezug (72) und/oder ein 
gfeblfciet ist j 



17, Vorrichtung nach einem flfer ^orahstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 

(8) ieine textilschicht - Insbesondere ein 
Flies einen Schaurd; jtaijfrofldr ieinje Folie aufweist, daft die Deck- 

Citrn 4ifi Diirchzeichnen von StQtzelementen (14) 



4i: 
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j 1 • 



und/oder Funldjonselemehfeijj ("\ 
zumindest teilweise durcfis 



cht wa 



ist, dad die Decksch 
schicht durch den Polsterken 
teten Bereich.der ZwiscHensi 
flachiges Heizelement 



8) ■zujverhindem, da& die Deckschicht 
eh#g;ij5t| dali die Deckschicht dampfdurchlassig 
1st, und/oder dali die Deck- 
des Fahrzeugsitzes (20), einem verdich- 
(10),j einen Silzbezug (72) und/oder ein 



(74) 



ggbijciet.ist 

■ ; 



18. Vorrichtung nach einem der V| 
zeichnet, dali die BaSisSc light; 
verbunden ist, und/oder |aB : |._, 



s^rabw/eisend 



hicM 



ist. 




weise im wesentlicher 



dirfsteheijiden Anspriiche! da durch gekenn- 
rHlt dem Polsterkern (22) stoffschlussig 
insbesondere durch Einschau- 
men beim Herstellen des: polstdr^iris mit dem Polsterkern (22) verbunden 



iefjVomchtung 



diie 




te (80) und/oder erhojrtd;(^ 
um dadurch kanalartie Ejerefe!he 



19. Vorrichtung nach einen der UDranstlehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Zw sevens <:h|cht 00) und/oder die Basisschicht (8) eine 1 
im wesentlichen flOsstgfej^ Schicht (76) aufweist, welche 

auf der dem Polsterkern j=(22) zljEiewandten Seite der Zwischenschicht (10) 
angeordnet ist, welchle^ i/otoigsv/eisfe auf dem gleichen Material wie der 
Polsterkern (22) ist, iiisISesio rideie aus Polyurethan, und welche vorzugs- 



3asi£schicht (8) bildet. 



20. Vorrichtung nach einem he r v<>rahstehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ba|siSs^hji<;hfi [8) :und/oder die Deckschicht (12) vertief- 

Oiberfiachenbereiche aufweist, insbesondere 



(84) zu bilden, daB mindestense in StQtz- 



element (14) - vorzLigdwksii klle t in einem vertieften ObeflSchenbe- 
reich (80) angeordnet Istj- vtetjieiijc rhShte Oberfiachenbereiche (82) vorzugs- 



weise in etwa das g)ei<bhe: 
reich (80) mit Stutzelejment CI 

21. Vorrichtung nach eineim tter\ 

.i ; s 

zeichnet, dali die Vorricntun< 



I6lieniveau aufweisen wie der vertiefte Be- 

orpt istehenderi AnsprQche, dadurch gekenn- 
und/dder Teile davon in Ausnehmungen (86) 



5; : 
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des Polsterkerns (22) elngdse ztj sind ;und dbrt vorzugsweise mittels Aufkle- 
bern, Haken, Klettver&rfilQssen 6<ier ahnlichem befestigt sind. 



22. Vorrichtung nach einem derv :ir^r steifiehden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das flgchbfe'^frlsfche Heizelement (74) an oder in der 
Zwischenschlcht (10), d^r B^si^ chfcht (8) und/oder der Deckechicht (12) 
angeordnet ist f vorzugs^vetee iiirrilndest eine der drei Schichten bildet, 
vorzugsweise ein eleHriscji ibei^olzbares Textil insbesondere mit Carbon- 

: :|lfeitfahige Folle und/oder mindestens eine 
jttz4 aufweist, und/oder vorzugsweise auf der 
Mite dbr Zwischenshciht (10) angeordnet ist 



faden und/oder eine elejktp"! 
mSandernd angeordnet©; Hei 
dem Passagierzugewandten 




23. Vorrichtung nach einem defr! 
zeichnet, dafi mindestens eii 



schicht (1 0) angeordnjet j ist, '->dfe 
StQtzelement (14) gebllaefc 
schicht (10) angeordnet ist 



rgiptehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
Lidrte^ insbesondere ein Heizleiter (44), vor- 



24. Vorrichtung nach einem der v 



gesehen ist, der insbesbfr deitfJii rillndestens einem Zwischenraum (88) 
zwischen mindestens jziyeJ k tOtzel^menten (14). in der Zwischen- 



dfcr insbesondere In einem von einem 
Zwischenraum (90) in der Zwfschen- 




>ramstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
iUmeifrte (14) eine Vielzahl langgestreckter, 
paraljeler Zwischenraume (88, 88') gebildet 



zeichnet, daR diirch die; ^ttitzeUme^te (14) eine Vielzahl langgestreckter, 
insbesondere im wespnilicfie 
sind, daR mindestens elh vqltugsweise Ssolierter Heizleiter (44) in minde- 
stens zwei solcher Z\fl1sdhyrirkume (88, 88') angeordnet ist, und/oder dalS 
der Heizleiter (44) an sejnem Oraerdang (92) von einem Zwischenraum (8) 
in den anderen.Zwisohenraj^^ der Vorrichtung fixiert ist, insbe- 

sondere an der Basis- ju^jdjjJj)dU : disr Deckschicht (8, 12), insbesondere 

:Hlged Material, der insbesondere im wesent- 
i&Witnen (88, 88') angeordnet ist. 



durch einen Strelfen (94) h£ 
lichen senkrecht zu den Zwjsi 



02- 
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25, Vorrichtung nach einem cje 
zeichnet, dafi die 
Insbesondere mit einehn 
und/oder dali zumindestjte;il 
elemente (14) anges^hrndfe 
sind. 



ZwischienSc lie! 



iweise 



26. Vorrichtung nach einem de 
zeichnet, dali der Polsjte 
ment (14) aufwelst, insbfcsorij 
StQtzelementen (14) gebild& 




vcirarjstehefiden AnsprQche, dadurch gekenn- 
(iG)jund das flachlge Heizelement (74), 
alsHrager, aufeinander kaschiert sind f 

i 

aijs £inem Thermoplast gebildete Stutz- 
iind;:mii dem Heizelement (74) verprelit 



27. Vorrichtung nach einem der yi 

• I : ! : :* 

zeichnet, daft ein Einscha[tei[ 
letters (44) und/oder o infe Sei 
Sonne oder elnen 



^assaj 

schicht (10) in der Zwische^i 




rdrjstehe^den Ansprtlche, dadurch gekenn- 
s Heiz&Iementes (74) und/oder des Hete- 
farraiung des Sitzes insbesondere durch die 
Bt jelrjenji Luftstrom langs der Zwischen- 
t<iO)|bewirkt 



c ucl 



i ; 



raristehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
22) : ebenfalls mindestens ein StGtzele- 
ens Imiwiesentlichen aus einer Vlelzahl von 



7! 
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